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Fahrzeug-Decoder Typ 1, Serie 2

max. Belastung 1,0 A

TRIX-Art.Nr. 6 6 8 2 6




~Service und Garantie

Unsere Gewdhrleistung erstreckt sich auf die kostenlose Be-
seitigung von Mangeln und Funktionsstdrungen, die wahrend

der Garantiezeit von 6 Monaten auftreten, gerechnet ab Ein-
bau durch den Fachhdndler. Voraussetzung ist, daB im oder am
Decoder keinerlei Eingriffe oder Verdnderungen vorgenommen,
sowie Installation und Betrieb entsprechend unseren Anleitun-
gen durchgefihrt wurden. Bei Uberschreitung der in den tech-
nischen Daten genannten Grenzwerte und damit verbundener Zer-
storung einzelner Bauelemente, Baugruppen oder Schaltkreise
erlischt die Garantie. Der Ersatz unmittelbaren oder mittel-
baren Schadens, welcher evtl. bei Verwendung unserer Geréate
entsteht, ist ausgeschlossen.

In der vorliegenden Druckschrift wird die Anwendung des Fahr-
zeug-Decoders Typ 1, Serie 2 beschrieben, nicht Eigenschaften
zugesichert. Anderungen, die dem technischen Fortschritt die-
nen, bleiben vorbehalten. Mit der Herausgabe einer neuen An-
leitung verlieren alle vorhergehenden jeweils ihre Giltig-
keit.

Garantieleistungen werden grundsdtzlich nur gewdhrt, wenn der
Einbau des Decoders durch einen von uns autorisierten Fach-
hdandler erfolgte.

Technische Daten:

Adressbereich: 00 bis 99 (111)

externer Kondensator:

Ausgangsstrom an Motorklemmen: max. 1 Ahp. Daverbelastung

einfache Adresseinstellung mit Leitlack oder weichem Bleistift

.kleine_Abmessungen (LxBxH): 29x12,5x2,5 mm (ohne AnschluB3fahnen)

max. 2 Amp. kurzzeitige Belastung

Ausgangsstrom fiUr Zusatzfunktionen: max. 100 mA

nen Widerstand

zwei Impulsbreiten (fir HO- bzw. N-Motoren) einstellbar.

groBer Einstellbereich der max. Endgeschwindigkeit Uber exter-
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1. AnschluBschema

In Bild 1 ist der AnschluB des Fahrzeug-Decoders schematisch

dargestellt.

Die Anschlisse W1l und W2 werden mit den Schleifern des Trieb-
fahrzeuges verbunden. Ein AnschluB wird zus&tzlich mit dem
Lok-Chassis (Masse) verbunden, wodurch der AnschluB der Zu-
satzfunktionen (Stirnlampen, Horn) im allgemeinen keine Prob-
leme bereitet.

An die Anschlisse + und - ist der im Lieferumfang enthaltene
Kondensator, ohne den ein Betrieb nicht méglich ist, anzuldten.
Bitte beachten Sie, daBl es sich hierbei um ein polarisiertes
Bauelement handelt!

Wird der Kondensator versehentlich falsch angeschlossen (+ und

- vertauscht), fihrt dies immer zur Zerstdorung des Kondensators,
wobei auch eine Beschddigung des Fahrzeug-Decoders nicht aus-
geschlossen werden kann. Bitte beachten Sie hierzu Bild 2.

Der Motor wird an M1 und M2 angeschlossen. Die beiden Kollek-
tor-Anschlisse dirfen auf keinen Fall eine elektrische Verbin-
dung mit dem Lok-Chassis (Masse) haben. Wir empfehlen, dies

mit Hilfe eines  WiderstandsmeBgerdtes (Ohm-Meter) vorher ge-
nauestens zu Uberprifen, da es durchaus der Fall sein kann, daB
der Motor an mehreren Stellen mit dem Chassis elektrisch ver-
bunden ist. Eine Nichtbeachtung fihrt zur Zerstdrung des Fahr-
zeug-Decoders. Der in der Lok angebrachte Funkentstdrsatz ist
zu entfernen!

An die Anschlisse LV und LR werden die Stirnlampen des Fahr-
zeuges angeldtet. Der eine Pol der Lampe wird dazu Uber eine
Diode mit dem Fahrzeug-Decoder und der andere mit dem.lLok-
Chassis verbunden. Die Stirnlampen werden entsprechend der
Fahrtrichtung eingeschaltet. Die fir den Lichtwechsel in der
Lok bereits vorhandenen Dioden kdnnen weiter verwendet werden.

Am AnschluB H kann Uber eine Diode ein Ger&duschbaustein (Horn)
oder eine elektromagnetische Kupplung angeschlossen werden.
Dieser Ausgang fihrt nur solange Spannung, wie die entsprechen-
de Taste (Horn bzw. W/CL) am Handregler 66810 gedrickt wird.

Die Anschlisse RO und R1 dienen zur Feineinstellung der maxi-
malen Geschwindigkeit (bei Fahrstufe 31). Die Anschlisse dirfen
nicht direkt miteinander verbunden werden! Es kdnnen Miniatur-
Widerstédnde (1/4 Watt bzw. 1/8 Watt) oder Potentiometer ver-
wendet werden (siehe auch Kapitel 4.1).

2 Einstellen der Adresse und der Impulsbreite

2.1 Einstellen der Adresse

Der Fahrzeug-Decoder kann auf jede Adresse zwischen 00 und 111
eingestellt werden. Fahrzeug-Decoder, die auf eine Adresse im
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Bereich von 100 bis 111 programmiert wurden, kdnnen nicht vom
Handregler, wohl aber vom Computer-Interface aus bedient wer-
den.

Der Fahrzeug-Decoder darf auch nicht auf eine von einem Be-
setztmelder oder einem Funktionsdecoder bereits belegte Adres-
se eingestellt werden. Doppelbelegungen kdénnen zu unvorherseh-
baren Reaktionen fihren!

Das Einstellen der Adresse kann auf zwei Arten erfolgen:

a) Programmieren mit weichem Bleistift (Bild 3)

Die Kontaktfldchen (1) werden mit Hilfe eines weichen
Bleistiftes so Uberstrichen, daB leitende Verbimndungen
(Graphit) mit der querliegenden Kontaktfl&dche (2) ent-
stehen.

b) Programmieren mit Leitlack (Bild 4)

Die Kontaktfldchen (1) und (2) grindlich entfetten (z.B.
mit reinem Alkohol) und.anschlieBend mit einem feinen Pin-
sel den Leitlack so auftragen, daB die Kontaktflédchen (1)
mit der Kontaktfldche (2) verbunden werden.

Nach kurzer Trocknungszeit (bitte Gebrauchshinweise des
Leitlacks beachten) kann die Programmierung Uberprift wer-
den. Bei Verwendung von Silberleitlack betrégt die Trocken-
zeit ca. 10 Minuten. ’

Bei beiden Verfahren (a2 und b) besteht die Mdéglichkeit, zu einem
soidteren Zeitpunkt diz Programmierung zu &ndern. Dies wird durch
Entfernen der aufgetragenen leitenden Schicht mit einem Radier-
gummi (fUr Graphit) oder einem Lésungsmittel (fir Leitlack) er-
reicht.

Wir empfehlen, die Methode b) anzuwenden, da diese einerseits
daverhafter ist, und andererseits Umprogrammierungen nur 1in

den seltensten Fallen vorgenommen werden.

Die Kontaktfldchen, die mif Leitlack oder Graphit (Bleistift)
versehen werden missen, um eine bestimmte Adresse einzustellen,
konnen der Tabelle im Anhang entnommen werden.

Beispiel: Fahrzeug-Decoder auf Adresse 55 (Bild 5)

Adresse Pin - S [ R TR - O 4
Wert ‘B4 32 16 B8 4 2 1
5

55 =i d - B 7

In diesem Beispiel missen die Kontaktflachen Nr. 2, 3, 5, 6 und 7
mit Leitlack oder Graphit (Bleistift) verbunden werden.

2.2 Einstellen der Impulsbreite (Bild 6)

Im Gegensatz zu einem normalen Fahrpult versorgt der SELECTRIX-
Fahrzeug-Decoder den Motor mit kurzen Spannungsimpulsen. Durch die
Anzahl und die Linge der Impulse wird die Drehzahl des Motors ein-
gestellt.
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ei HO-Motoren werden z.B. auf Grund der grdBeren Massetrégheit
sngere Impulse bendtigt als fir kleine N-Motoren. Um diesem
achverhalt Rechnung tragen zu kdénnen, kann der Motor wahlweise
it kurzen oder langen Impulsen betrieben werden. Die Program-
jerung erfolgt dabei in gleicher Weise wie das Programmieren
der Adresse.

purch Verbinden der Kontaktflache Nr. 8 mit der querliegenden
Kontaktfliche (2) wird ein langer Impuls eingestellt. Ist da-
gegen keine Verbindung vorhanden, wird der Motor mit kurzen
Impulsen versorgt.

Diese Verbindung kann selbstversténdlich gleich beim Einstellen
der Adresse hergestellt werden, wobei sich auch hier die Ver-
wendung von Silberleitlack empfiehlt.

3. Montagehinweise

Bevor der Fahrzeug-Decoder in das Fahrzeug eingebaut wird, ist
dieser auf richtige Funktion und Programmierung zu Uberprifen,
z.B. durch provisorischen AnschluB. von Motor, Kondensator und
Zentraleinheit.

Weiterhin vergewissere man sich, daB sich das Fahrzeug in einem
einwandfreien mechanischen (Getriebe usw.) und elektrischen
(Kohlebirsten, Schleifer usw.) Zustand befindet. Gegebenenfalls
sind noch vor dem Umbau Instandsetzungsarbeiten durchzufihren.

3.1 Masseverbindungen des Motors

Bei allen Triebfahrzeugen ist der Motor einseitig mit Masse
(Lok-Chassis) verbunden. Diese Verbindung muB auf jeden Fall
aufgetrennt werden!

Leider sind die Verbindungsstellen nicht immer leicht zu er-
kennen. Wird jedoch eine Ubersehen, so fihrt dies zur Zerstdrung
des Empfangers.

Eine genaue Uberprifung kann z.B. mit- einem WiderstandsmeBgerat
(Ohm-Meter) oder einem Durchgangsprifer (Summer) durchgefuhrt
werden. Der hierfir notwendige Zeitaufwand ist im Verhdltnis
zum Wert des Decoders &uBerst gering.

Prifen Sie bei dieser Gelegenheit auch den festen Sitz der
Burstendeckel (KurzschluBgefahr)! Die Birstendeckel kdnnen ge-
gebenenfalls mit einem Schraubendreher nachgebogen werden.

3.2 Befestigung des Fahrzeug-Decoders

Der Fahrzeug-Decoder muB immer so befestigt werden, daB die in
ihm entstehende Wdrme mdglichst gut abgeleitet wird. In Bild 7
ist schematisch eine solche Anordnung dargestellt.

Ist die Warmeableitung nicht oder nur ungenigend vorhanden,
fihrt dies zur Uberhitzurg des Fahrzeug-Decoders und damit zvu
einer erheblichen Verkirzung der Lebensdauver, unter Umsté&nden
auch zur Zerstorung des Decoders.
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Aus diesem Grund sollte derfFahrzeug-Decoder immer, ent-
sprechend Bild 7, mit Hilfe eines méglichst diUnnen, doppel-
seitigen Klebebandes auf eine glatte Metallfldche aufgebracht
werden.

Wird der Fahrzeug-Decoder mit W&érmeleitkleber angeklebt, ist
ein spateres Ablosen des Empfangers meist nicht mehr moglich.

Der Decoder darf auf keinen Fall einer mechanischen Spannung
(Biegung) ausgesetzt werden. Er kann sonst zerbrechen. Der
Decoder darf auch in keiner Weise mechanisch bearbeitet werden
(Sédgen, Feilen usw.).

Der Decoder sollte zudem immer so plaziert werden, daB eine
regelméBige und sorgfaltige Pflege von Motor und Getriebe mdg-
lich ist.

3.3 Anldoten der Decoder-Anschlisse

Beim Anléten von Drdhten oder Litzen an die Anschlisse des
Decoders ist &uBerste Sorgfalt geboten.

Die am Decoder vorhandenen AnschluBdréhte kdénnen entsprechend
Bild 8a extrem kurz abgeschnitten werden. Das Anldten der Dréahte
(Bild 3b und 8c) erfordert jedoch in diesem Falle die Verwen-
dung einer Lotstation (ca. 50 W) mit feiner L&tspitze, sowie
entsprechende Ldtkenntnisse. -

Der Létvorgang selbst muB sehr kurz (max. 1 sec.) gehalten wer-
den. Bitte achten Sie darauf, daB keine "kalten" Lotstellen

entstehen!

Eine etwas einfachere Variante ist in Bild 9 dargestellt. Die
Drihte werden dabei weiter entfernt vom Decoder angeldtet. Der
Platzbedarf ist jedoch gegeniber der in Bild 8 gezeigten Art
erheblich grdBer.

Bild 9, linke Seite zeigt die Anschlisse des Decoders nach oben
gebogen. Auf der rechten Seite wurden gegeniber Bild 8 nur die
AnschluBdrédhte ldnger belassen.

In beiden Fallen ist eine Isolierung der AnschluBdrdhte (z.B.
mit Isolierschlauch) vorzusehen (Bild Sc).

3.4 Unterbringung des Kondensators (blauver Tropfen)

Der mitgelieferte Kondensator kann z.B. in ein in das Chassis
gebohrtes Loch oder eine Ausfrasung eingeklebt werden. Die An-
schluBdrihte kénnen sehr kurz (jedoch mind. 3 mm) abgeschnit-
ten werden und sollten nach dem Anldten der Litzen bzw.Schalt-
dridhte gut isoliert werden (z.B. mit Isolierschlauch).

Der Kondensator entwickelt keine Waérme - auf eine gute Warme-
ableitung braucht deshalb nicht geachtet werden, wohl aber darf
am Kondensator nicht herumgefeilt, gesdgt oder gefréast werden.
Auch sollte er, wie auch der Decoder, nicht als "tragendes"Teil
verwendet werden.

Der Kondensator ist ein polarisiertes Bauelement - also Drahte

mit verschiedenen Farben verwenden.
-7 -



Externe Beschaltungen

je Eigenschaften des Decoders kdnnen durch Anbringen diverser
xterner Bauelemente beeinfluBt werden.

m folgenden soll gezeigt werden, wie die Feineinstellung der
ndgeschwindigkeit vorgenommen, die Zusatzfunktionsausgénge
(stirnlampen, Horn) verstarkt, sowie der Decoder fir den Ein-
satz mit stédrkeren Motoren vorbereitet werden kann.

4.1 Feineinstellung der Endgeschwindigkeit

Die maximale Geschwindigkeit (bei Fahrstufe 31) kann durch Ver-
binden der Anschlisse RO und R1 mit Hilfe eines Widerstandes
variiert werden. :

Der Widerstand kann Werte zwischen 0,5 kOhm und 10,0 kOhm an-
nehmen, wobei in den meisten F&llen ein Widerstand von 2,2 kOhm
zu empfehlen ist.

Ein kleinerer Widerstand fihrt zu einer hdheren Geschwindigkeit.
Widerstinde kleiner als 0,5 kOhm sollten jedoch nicht verwendet
und die Anschlisse RO 'und R1 nicht kurzgeschlossen werden.

Es kdnnen Miniaturwidersténde mit 1/8 Watt, 5% Toleranz ver-
wendet werden.

4.2 Verstarkung der Zusatzfunktionsausgénge

Sollen am Decoder Stirnlampen mit hoher Stromaufnahme (Uber

100 mA) bzw. mehrere Lampen parallel (z.B. fUr rot/weiB-Licht-
wechsel) angeschlossen werden, ist eine Verstdrkung der Decoder-
Ausginge erforderlich (gemaB Bild 10)-

Soll eine elektromagnetische Kupplung mit hoher Stromaufnahme
am Hornausgang angeschlossen werden, ist entsprechend Bild 10
zu verfahren.

Handelsibliche HO-Elektromagnet-Kupplungen kdnnen in der Regel
nach Bild 11 angeschlossen werden.

Die Diode D2 ist beim AnschluB einer Magnetkupplung immer er-
forderlich. Sie verhindert eine Beschddigung des Decoders durch
Spannungsspitzen, die vom Magnetfeld der Kupplung verursacht
werden.

4.3 Leistungserhéhung fir std@rkere Motoren

Der Fahrzeug-Decoder ist fir den Betrieb in TRIX-Fahrzeugen

der Spurweiten N und HO ausgelegt. Bei guter Ableitung der im
Decoder entstehenden Warme kann ein Motor bzw. mehrere Motoren
mit einer Gesamtstromaufnahme von max. 1 Amp. angeschlossen
werden.

Durch die in Bild 12 gezeigte Schaltung wird die maximale Strom-
abgabe auf 1,5 Amp. erhdht. FiUr eine gute Ableitung der im
Decoder entstehenden W&rme ist zu sorgen.
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4.4 Interner Aufbau des Fahrzeug-Decoders

In Bild 13 ist der interne Aufbau des Fahrzeug-Decoders als
Blockschaltbild dargestellt.

Der Motor wird mit Impulsen von 0,6 ms (Kontaktflédche 8 offen)
oder 2,4 ms (Kontaktfldche 8 geschlossen) versorgt, Die Pause
zwischen den Impulsen betrdgt mindestens 0,3 ms bzw. 1,2 ms.
Die Impulshdhe betragt ca. 16 V.

5. Betrieb, Wartung und Pflege

Der Fahrzeug-Decoder selbst bendtigt keine besondere Wartung
oder Pflege. Seine Lebensdauer wird vielmehr durch bereits
beim Einbau getroffene MaBnahnen (Wa&rmeableitung, saubere LOt-
stellen usw.) sowie durch eine sorgfdltige Pflege des Motors
entscheidend beeinfluBt.

Durch die Steuerung des Motors mit Impulsen werden Lager, Wick-
lung und Kohlen des Motors stérker belastet als bei normalem
Gleichstrombetrieb. g

Aus diesem Grunde ist eine sorgfaltige und regelméBige Pflege
des Motors (Olen der Lager, Reinigen und gegebenenfalls Aus-
tausch der Kohlen) angezeigt. Dadurch wird die Lebensdauer von
Motor und Fahrzeug-Decoder ginstig beeinfluBt.

Auch sollte von Zeit zu Zeit das ganze Lok-Chassis einschlieB-
lich Fahrzeug-Degoder z.8. durch "Ausblasen" gereinigt werden,
um Kurzschlisse durch Kohlenstaub, Metallspé&ne usw. zu verhin-
dern.

Der Betrieb von Fahrzeugen mit Fahrzeug-Decoder ist in der
Regel unproblematisch. Beim Daverbetrieb Uber mehrere Stunden
ergibt sich - auf Grund der stetigen Erwdrmung des Fahrzeuges,
insbesondere an Steigungen - ein spirbarer Geschwindigkeits-
abfall; unter Umstdnden begleitet von stockendem Lauf.

.Das Fahrzeug sollte deshalb jeweils nach ca. 1 Stunde ununter-
brochener Fahrt fUr ca. 10 Minuten zum Abkihlen abgestellt
werden.

Ferner sind bei dieser extremen Belastung die Lager des Fahr-
zeuges und des Motors bereits nach ca. 5 - 8 Stunden Betriebs-
zeit entsprechend zu schmieren, da das 01 durch die starke Er-
wdrmung verdampft.

Im normalen Modellbahnbetrieb treten meist keine so extremen
Belastungen auf.

(o]

Anhang
6.1 Zubehér

- 15 pF/25 V= Tantalkondensator - Spezialbauform - blauer
Tropfen (im Lieferumfang enthalten)

- Miniaturwiderstinde 1/8 Watt, 2,2 kOhm, 0,56 kOhm (im Liefer-
umfang enthalten). Weitere Werte im Elektronikfachhandel er-

hdltlich.
- Silberleitlack (im Modellbahnfachhandel erhdltlich).
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6.2 Programmiertabelle
Adresse Pin I 2 I & 5 & 7  Adresse Pin 1! 2 3 4 5 & 7
Wert 64 3216 B 4 2 | Wert 64 3216 B8 4 2 1
L 56 =234 - - -
Reblh Sudetndl 1 B @ = = = = = - 7 57 - 234 - -7
Reb4lon Bl 0OQ2 V @ = = = = = 6 - 58 - 23 4 - b -
P2 gim-gin 03P = = = - - 6 7 59 - 234 -47
Ee b/b o4 E - - - -5 - - 80 -2345 - -
Reé/e 1132005 O - = =3 -1 (3 - 2345 -7
Re /b lntedoken 06 1 - - = =546 - 62 =23 45 6 -
Boter Ple! 07 R - === 85 487 63 - 2345 87
he 6/6 Sohlieren 08 | e B L R
Reé/é Sonceboz 09 O - - =4 - -7 65 ] == = = = 7
Aesls Maran 10 A I B b5 T
pe 616 Sussiny 11 U = - -4 - 87 67 1 - = = = 67
Kedladtl ' 12 K - - - 45-- 83 1 - - -5~ -
B4/t 135 - - -45-7 69 1 --=-5-17
p,ywluw¢ "4 - - - 454 - 70 | == - 5% -
Reare" 11259 1S W AL T O N | n | = = -5 467
Re 47" 11396 186 6 e« e J e oo - 72 BN E BRI
Re &6 Balewa 17T -~ =3 == =7 73 1 - -4 - -7
Ee3 163%%2 18 D et R SO T TR 74 1 - -4 - § -
BBl &/ NP2 19 N i B LN 75 I A
Bbe 474 Noazeli 20 G R SEL R T 76 { - =45 - -
ke‘vbOLs'l-f--:-Zl‘ sl B AR 17 | - - 435 -7
Rt 000 2= - =356 - 78 ] «-=-45 4% -
; 23 --3-5¢%71 79 1 - - 45467
2 - -3 4 - - g 1 =3 - - - -
25 - =l e 81 i -3 - - -7
26 et e B B T 82 il -3 -=-5% -
27 ol S o R | B3 1 -3 - =487
28 = il e e B4 ] -3 =5 = -
29 S 1 [ S gs f -3 -5-7
30 = =S R - b i -3 -5 -
31 et . SR e 1ok B ) 87  [ondla . SO PR TR
32 -2---~- B8 1 -3 4---
33 g o o TS S T | 89 1 -3 4 - -7
34 ©« 2 -=-§ - Q0 1 -3 4 - 4§ -
15 o S W R | 91 ] -3 4 - 4§17
M S SRCEEL S R 92 1 -3 4 5 - =
37 S Sl 3 i -3 4.5 -7
I8 il = N - 94 ] -3 4535 § -
39 o e e ) 95 | R L AN A
&0 i i e R ERC 96 1 2 = === -
i et LG et S | 97 | o S WL |
12 «-2-4-4% - 98 1 2-==-4%-
3 = Zireilpseoh ] 99 152 === T
44 CIR T (3 100 1’2 « § = =
5 wi L =N . ] 101 § 2-~--95-17
46 vl - ke - 102 12 - =56 -
7 ity I Pl e | 103 L= =% 6§17
48 - 23/~ - = - 104 12 =~ e = =
49 e = = = ] 105 1 2=l ==
30 b e N T 106 152="§ =i~
31 (B S L e | 107 Indea= N =]
52 ol R RSO - R S 108 1 °25=h) § = =
53 B L | 109 [ SRS [ )
S e i 55 - i 110 172 =45 8. -
55 S5 o N e SR TT { 2 < BT

»

fiur Fahrzeug-Decoder Typ 1
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